
(57)【要約】

【課題】　自動車速制御に対する駆動力配分制御の干渉

を抑制でき、運転者に与える違和感を軽減できると共に

、車両挙動の安定化を図ることができる４輪駆動車の駆

動力配分制御装置を提供する。

【解決手段】　前後輪のうち前輪を主駆動輪とし後輪を

副駆動輪とした４輪駆動系を備え、前後輪の駆動力配分

を変化させる駆動力配分制御を実施する駆動力配分制御

手段と、自動車速制御として、設定車速を維持する定速

走行制御と先行車との車間距離を一定に保つ車間距離制

御の少なくとも一方を実施する自動車速制御手段と、を

備えた４輪駆動車の駆動力配分制御装置において、自動

車速制御の作動時における駆動力配分の比の変化率を、

自動車速制御非作動時における駆動力配分の比の変化率

よりも低下させる駆動力配分変化率制御手段（ステップ

S7）を備える。

【選択図】　　　　図２
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
　 前 後 輪 の う ち 一 方 を 主 駆 動 輪 と し 他 方 を 副 駆 動 輪 と し た ４ 輪 駆 動 系 を 備 え 、
　 前 記 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 駆 動 力 配 分 制 御 手 段 と
、
　 自 動 車 速 制 御 と し て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 一 定 に
保 つ 車 間 距 離 制 御 の 少 な く と も 一 方 を 実 施 す る 自 動 車 速 制 御 手 段 と 、
　 を 備 え た ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 前 記 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作
動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 を 備 え
る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ２ 】
　 請 求 項 １ に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
　 前 記 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 前 記 駆 動 力 配 分 の 比
の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 の １ 次 遅 れ 特 性 と す
る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ３ 】
　 請 求 項 １ ま た は 請 求 項 ２ に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
　 前 記 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 前 記 車 間 距 離 走 行 制 御 の 作 動 時 、 先 行 車 に 対 す る 設
定 距 離 が 短 い ほ ど 、 前 記 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動
車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ４ 】
　 請 求 項 １ な い し 請 求 項 ３ の い ず れ か １ 項 に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お
い て 、
　 前 記 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 前 記 車 間 距 離 制 御 の 作 動 時 、 実 際 の 車 間 距 離 が 短 い
ほ ど 、 前 記 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配
分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ５ 】
　 請 求 項 １ な い し 請 求 項 ４ の い ず れ か １ 項 に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お
い て 、
　 運 転 者 が ４ 輪 駆 動 モ ー ド を 選 択 可 能 な ４ 輪 駆 動 選 択 手 段 を 設 け 、
　 前 記 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 ４ 輪 駆 動 モ ー ド が 選 択 さ れ て い る 場 合 、 前 後 輪 の 駆
動 力 配 分 比 を 一 定 と す る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ６ 】
　 請 求 項 １ な い し 請 求 項 ５ の い ず れ か １ 項 に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お
い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 前 記 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 極 低 μ 路 を 走 行 中 で あ る と 判 定
さ れ た 場 合 、 自 動 車 速 制 御 を 解 除 す る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置
。
【 請 求 項 ７ 】
　 請 求 項 １ な い し 請 求 項 ６ の い ず れ か １ 項 に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お
い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 前 記 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 運 転 者 が 操 舵 を 行 っ た 場 合 、 自
動 車 速 制 御 を 解 除 す る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ８ 】
　 請 求 項 ６ ま た は 請 求 項 ７ に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 の 解 除 を 運 転 者 に 知 ら せ る 報 知 手 段 を 設 け た こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆
動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 ９ 】
　 請 求 項 １ な い し 請 求 項 ８ の い ず れ か １ 項 に 記 載 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お
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い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 前 記 駆 動 力 配 分 制 御 の 作 動 時 、 前 記 定 速 走 行 制 御 の 設 定 車 速
に 対 し 現 在 の 車 速 を 維 持 す る 車 速 の 許 容 幅 を 、 駆 動 力 配 分 制 御 非 作 動 時 の 車 速 の 許 容 幅 よ
り も 大 き く す る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 請 求 項 １ ０ 】
　 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る と 共 に 、 自 動 車 速 制 御 と し
て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 一 定 に 保 つ 車 間 距 離 制 御 の
少 な く と も 一 方 を 実 施 す る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
　 前 記 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御
非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る こ と を 特 徴 と す る ４ 輪 駆 動 車
の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 。
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 技 術 分 野 】
【 ０ ０ ０ １ 】
　 本 発 明 は 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 駆 動 力 配 分 制 御
手 段 と 、 自 動 車 速 制 御 と し て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を
一 定 に 保 つ 車 間 距 離 制 御 の 少 な く と も 一 方 を 実 施 す る 自 動 車 速 制 御 手 段 と 、 を 備 え た ４ 輪
駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 の 技 術 分 野 に 属 す る 。
【 背 景 技 術 】
【 ０ ０ ０ ２ 】
　 従 来 、 前 輪 を 駆 動 す る エ ン ジ ン と 後 輪 を 駆 動 す る モ ー タ を 備 え 、 走 行 状 態 に 応 じ て ２ 輪
駆 動 ま た は ４ 輪 駆 動 で 走 行 す る ４ 輪 駆 動 車 に お い て 、 定 速 走 行 制 御 の 作 動 時 、 路 面 状 況 に
応 じ て ２ 輪 駆 動 と ４ 輪 駆 動 と を 切 り 替 え る 駆 動 力 配 分 制 御 を 行 っ て い る （ 例 え ば 、 特 許 文
献 １ 参 照 。 ） 。
【 特 許 文 献 １ 】 特 開 ２ ０ ０ ５ － ２ ２ ５ ２ ８ ２ 号 公 報
【 発 明 の 開 示 】
【 発 明 が 解 決 し よ う と す る 課 題 】
【 ０ ０ ０ ３ 】
　 し か し な が ら 、 上 記 従 来 技 術 に あ っ て は 、 定 速 走 行 制 御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制 御 の 干 渉
に よ り 、 車 両 の 前 後 加 速 度 が 変 動 し 、 運 転 者 に 違 和 感 を 与 え る と い う 問 題 が あ っ た 。 例 え
ば 、 定 速 走 行 制 御 の 作 動 中 に 後 輪 が ス リ ッ プ し 、 ２ 輪 駆 動 か ら ４ 輪 駆 動 へ と 切 り 替 わ る と
、 後 輪 に は 急 に 駆 動 力 が 発 生 す る た め 、 車 速 が 設 定 車 速 を 超 え て し ま う 。 こ の と き 、 定 速
走 行 制 御 で は 、 車 速 を 設 定 車 速 ま で 引 き 下 げ る た め に 自 動 ブ レ ー キ を 作 動 し 、 車 両 の 前 後
加 速 度 が 大 き く 変 動 す る 。 こ の 意 図 し な い 加 速 度 変 動 が 運 転 者 に 違 和 感 を 与 え て い た 。
【 ０ ０ ０ ４ 】
　 本 発 明 は 、 上 記 問 題 に 着 目 し て な さ れ た も の で 、 そ の 目 的 と す る と こ ろ は 、 自 動 車 速 制
御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制 御 の 干 渉 を 抑 制 で き 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 で き る と 共 に
、 車 両 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と が で き る ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 を 提 供 す る こ と
に あ る 。
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
【 ０ ０ ０ ５ 】
　 上 記 目 的 を 達 成 す る た め 、 本 発 明 で は 、
  前 後 輪 の う ち 一 方 を 主 駆 動 輪 と し 他 方 を 副 駆 動 輪 と し た ４ 輪 駆 動 系 を 備 え 、
  前 記 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 駆 動 力 配 分 制 御 手 段 と
、
  自 動 車 速 制 御 と し て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 一 定 に
保 つ 車 間 距 離 制 御 の 少 な く と も 一 方 を 実 施 す る 自 動 車 速 制 御 手 段 と 、
  を 備 え た ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に お い て 、
  前 記 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 前 記 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作
動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 を 備 え
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る こ と を 特 徴 と す る 。
【 発 明 の 効 果 】
【 ０ ０ ０ ６ 】
　 よ っ て 、 本 発 明 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時
、 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 に お い て 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制
御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る 。 す な わ ち 、 自 動 車 速 制 御
が 作 動 し て い る 場 合 に は 、 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 を 遅 く す る こ と で 、 駆 動 力 配 分 の 過 程 で 生
じ る 加 速 度 変 化 を 緩 や か に し 、 自 動 車 速 制 御 へ の 影 響 を 小 さ く 抑 え よ う と す る も の で あ る
。
  こ の 結 果 、 自 動 車 速 制 御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制 御 の 干 渉 を 抑 制 で き 、 運 転 者 に 与 え る 違
和 感 を 軽 減 で き る と 共 に 、 車 両 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と が で き る 。
【 発 明 を 実 施 す る た め の 最 良 の 形 態 】
【 ０ ０ ０ ７ 】
　 以 下 、 本 発 明 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 を 実 施 す る た め の 最 良 の 形 態 を 、 図 面
に 示 す 実 施 例 １ ～ ５ に 基 づ い て 説 明 す る 。
【 実 施 例 １ 】
【 ０ ０ ０ ８ 】
　 ま ず 、 構 成 を 説 明 す る 。
  図 １ は 実 施 例 １ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 が 適 用 さ れ た ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動
車 （ ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動 車 の 一 例 ） を 示 す 全 体 シ ス テ ム 図 で あ る 。
【 ０ ０ ０ ９ 】
　 実 施 例 １ の 前 輪 駆 動 ベ ー ス に よ る ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動 車 は 、 図 １ に 示 す よ う に 、 エ ン
ジ ン １ と 、 フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fと 、 リ ア モ ー タ ２ Rと 、 左 前 輪 タ イ ヤ （ 主 駆 動 輪 ） ３ FLと 、
右 前 輪 タ イ ヤ （ 主 駆 動 輪 ） ３ FRと 、 左 後 輪 タ イ ヤ （ 副 駆 動 輪 ） ３ RLと 、 右 後 輪 タ イ ヤ （ 副
駆 動 輪 ） ３ RRと 、 フ ロ ン ト デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル ４ Fと 、 リ ア デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル ４ Rと 、 フ
ロ ン ト ト ラ ン ス ミ ッ シ ョ ン ５ Fと 、 リ ア ト ラ ン ス ミ ッ シ ョ ン ５ Rと 、 を 備 え て い る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
　 フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fと リ ア モ ー タ ２ Rは 、 電 動 発 電 機 と し て 、 力 行 と 回 生 の 両 方 を 行 う 。
  左 右 前 輪 タ イ ヤ ３ FL， ３ FRは 、 エ ン ジ ン １ と フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fの う ち 少 な く と も 一 方
を 駆 動 源 と し 、 フ ロ ン ト ト ラ ン ス ミ ッ シ ョ ン ５ Fを 経 過 し た 駆 動 力 が 、 フ ロ ン ト デ ィ フ ァ
レ ン シ ャ ル ４ Fに よ り 左 右 等 配 分 に し て 駆 動 さ れ る 。
【 ０ ０ １ １ 】
　 左 右 後 輪 タ イ ヤ ３ RL， ３ RRは 、 リ ア モ ー タ ２ Rの み を 駆 動 源 と し 、 リ ア ト ラ ン ス ミ ッ シ
ョ ン ５ Rを 経 過 し た 駆 動 力 が 、 リ ア デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル ４ Rに よ り 左 右 等 配 分 に し て 駆 動 さ
れ る 。 な お 、 リ ア デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル ４ Rは 、 内 部 に 設 定 さ れ た 差 動 制 限 ク ラ ッ チ の 締 結
力 制 御 や 、 内 部 に 設 定 さ れ た 左 ク ラ ッ チ と 右 ク ラ ッ チ に 対 す る 締 結 力 制 御 に よ り 左 右 駆 動
力 配 分 を 制 御 可 能 と し て も 良 い 。
【 ０ ０ １ ２ 】
　 実 施 例 １ の ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 系 は 、 図 １ に 示 す よ う に 、 車 輪 速
セ ン サ ６ と 、 舵 角 セ ン サ ７ と 、 横 加 速 度 セ ン サ ８ と 、 車 速 セ ン サ ９ と 、 ア ク セ ル 開 度 セ ン
サ １ ０ と 、 コ ン ト ロ ー ラ １ １ と 、 強 電 バ ッ テ リ １ ２ と 、 フ ロ ン ト イ ン バ ー タ １ ３ Fと 、 リ
ア イ ン バ ー タ １ ３ Rと 、 車 間 距 離 セ ン サ １ ４ と 、 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ と 、 4WDモ
ー ド 選 択 ス イ ッ チ （ ４ 輪 駆 動 選 択 手 段 ） １ ６ と 、 ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ １ ７ と 、 を 備 え
て い る 。
【 ０ ０ １ ３ 】
　 車 輪 速 セ ン サ ６ は 、 左 前 輪 速 セ ン サ ６ FL、 右 前 輪 速 セ ン サ ６ FR、 左 後 輪 速 セ ン サ ６ RL、
右 後 輪 速 セ ン サ ６ RRに よ り 構 成 さ れ 、 各 輪 の タ イ ヤ 回 転 数 情 報 を 得 る 。
  舵 角 セ ン サ ７ は 舵 角 を 検 出 す る 。 横 加 速 度 セ ン サ ８ は 横 加 速 度 を 検 出 す る 。 車 速 セ ン サ
９ は 車 速 を 検 出 す る 。 ア ク セ ル 開 度 セ ン サ １ ０ は ア ク セ ル 開 度 を 検 出 す る 。 車 間 距 離 セ ン
サ １ ４ は 、 先 行 車 と 自 車 の 車 間 距 離 を 検 出 す る 。
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【 ０ ０ １ ４ 】
　 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ は 、 運 転 者 が 自 動 速 度 制 御 の 作 動 ／ 非 作 動 を 選 択 す る ス
イ ッ チ で あ り 、 自 動 速 度 制 御 と し て は 、 定 速 走 行 制 御 と 車 間 距 離 制 御 の ど ち ら か 一 方 を 選
択 可 能 で あ る 。
  4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ １ ６ は 、 運 転 者 が 4WDモ ー ド （ ４ 輪 駆 動 モ ー ド ） を 選 択 す る ス イ
ッ チ で あ る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
　 コ ン ト ロ ー ラ １ １ は 、 車 輪 速 セ ン サ ６ 、 舵 角 セ ン サ ７ 、 横 加 速 度 セ ン サ ８ 、 車 速 セ ン サ
９ 、 ア ク セ ル 開 度 セ ン サ １ ０ 、 車 間 距 離 セ ン サ １ ４ 、 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ お よ
び 4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ か ら の 信 号 に 基 づ い て 、 自 動 車 速 制 御 お よ び 駆 動 力 配 分 制 御 と
を 実 施 す る （ 自 動 車 速 制 御 手 段 、 駆 動 力 配 分 制 御 手 段 ） 。
【 ０ ０ １ ６ 】
　 定 速 走 行 制 御 は 、 運 転 者 が あ ら か じ め 設 定 し た 設 定 車 速 を 維 持 す る よ う に エ ン ジ ン １ ＋
フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fと リ ア モ ー タ ２ Rと に よ る 駆 動 力 制 御 と 、 ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ １ ７
に よ る 自 動 ブ レ ー キ 制 御 と を 行 う も の で 、 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ に お い て 定 速 走
行 制 御 の 選 択 に よ り 作 動 を 開 始 し 、 運 転 者 の ア ク セ ル 操 作 ま た は ブ レ ー キ 操 作 に よ り 解 除
さ れ る 。
【 ０ ０ １ ７ 】
　 車 間 距 離 制 御 は 、 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 車 速 に 応 じ て あ ら か じ め 設 定 さ れ た 設 定 距 離 に
維 持 す る よ う に エ ン ジ ン １ ＋ フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fと リ ア モ ー タ ２ Rと に よ る 駆 動 力 制 御 と 、
ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ １ ７ に よ る 自 動 ブ レ ー キ 制 御 と を 行 う も の で 、 自 動 速 度 制 御 選 択
ス イ ッ チ １ ５ に お い て 車 間 距 離 制 御 の 選 択 に よ り 作 動 を 開 始 し 、 運 転 者 の ア ク セ ル 操 作 ま
た は ブ レ ー キ 操 作 に よ り 解 除 さ れ る 。
【 ０ ０ １ ８ 】
　 駆 動 力 配 分 制 御 は 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 制 御 で あ り 、 基 本 的 に 前 後 輪 速 度
差 Δ frが 大 き く な る ほ ど 、 す な わ ち 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 が 高 く な る ほ ど 、 リ ア モ ー タ ２ Rの
駆 動 力 を 大 き く す る 。 つ ま り 、 左 右 の 後 輪 タ イ ヤ ３ RL， ３ RRへ 伝 達 さ れ る 駆 動 力 を 大 き く
す る フ ィ ー ド バ ッ ク 制 御 を 行 と 共 に 、 前 後 輪 で の 総 出 力 ト ル ク が 、 ア ク セ ル 開 度 に あ ら わ
れ る 運 転 者 の 要 求 駆 動 力 と な る よ う に 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 比 率 に 応 じ て 、 前 輪 側 駆 動 源
で あ る エ ン ジ ン １ ＋ フ ロ ン ト モ ー タ ２ Fと 後 輪 側 駆 動 源 で あ る リ ア モ ー タ ２ Rと で 目 標 駆 動
力 を 振 り 分 け 、 両 駆 動 源 に 対 し 前 輪 ト ル ク 指 令 値 と 後 輪 ト ル ク 指 令 値 を 出 力 す る 。
【 ０ ０ １ ９ 】
　 駆 動 力 配 分 制 御 は 、 車 両 の 発 進 時 や 急 加 速 時 、 低 μ 路 等 の 悪 路 走 行 時 （ 前 輪 の ス リ ッ プ
率 か ら 判 定 ） に 作 動 す る 。 実 施 例 １ で は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 中 に 前 輪 ス リ ッ プ に よ り 駆
動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 場 合 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作 動 時 に お け
る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る こ と で 、 自 動 車 速 制 御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制
御 の 干 渉 を 抑 制 す る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
　 強 電 バ ッ テ リ １ ２ は 、 両 イ ン バ ー タ １ ３ F， １ ３ Rを 経 由 し て 電 力 を 両 モ ー タ ２ F， ２ Rに
供 給 す る と 共 に 、 両 モ ー タ ２ F， ２ Rに よ る 発 電 電 力 を 回 収 す る 役 目 も 果 た す 。
  フ ロ ン ト イ ン バ ー タ １ ３ Fと リ ア イ ン バ ー タ １ ３ Rは 、 強 電 バ ッ テ リ １ ２ の 電 気 エ ネ ル ギ
ー を 両 モ ー タ ２ F， ２ Rへ 供 給 す る と 共 に 、 両 モ ー タ ２ F， ２ Rに よ り 回 生 し た 電 気 エ ネ ル ギ
ー を 強 電 バ ッ テ リ １ ２ へ 戻 す 役 割 を 果 た す 。
【 ０ ０ ２ １ 】
　 ［ 駆 動 力 配 分 制 御 処 理 ］
  図 ２ は 、 実 施 例 １ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 駆 動 力 配 分 制 御 処 理 の 流 れ を 示 す フ
ロ ー チ ャ ー ト で 、 以 下 、 各 ス テ ッ プ に つ い て 説 明 す る 。
【 ０ ０ ２ ２ 】
　 ス テ ッ プ S1で は 、 4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ １ ６ か ら の 信 号 に 基 づ き 、 4WDモ ー ド が 作 動 中
で あ る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S2へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は ス テ ッ プ S5

10

20

30

40

50

(5) JP 2007-314099 A 2007.12.6



へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ２ ３ 】
　 ス テ ッ プ S2で は 、 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ か ら の 信 号 に 基 づ い て 、 定 速 走 行 制 御
ま た は 車 間 距 離 制 御 が 作 動 中 で あ る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S3へ 移 行
し 、 NOの 場 合 に は ス テ ッ プ S4へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ２ ４ 】
　 ス テ ッ プ S3で は 、 車 輪 速 セ ン サ ６ と 車 速 セ ン サ ９ と ア ク セ ル 開 度 セ ン サ １ ０ か ら の 信 号
に 基 づ い て 前 後 輪 に 駆 動 力 を 配 分 す る 通 常 時 駆 動 力 配 分 制 御 （ 図 ５ (a)） を 実 施 し 、 リ タ
ー ン へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
　 ス テ ッ プ S4で は 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 比 を 一 定 （ 図 ６ (b)） と し 、 リ タ ー ン へ 移 行 す る
（ 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 ） 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
　 ス テ ッ プ S5で は 、 車 輪 速 セ ン サ ６ と 車 速 セ ン サ ９ か ら の 信 号 に 基 づ い て 、 前 輪 ス リ ッ プ
率 が 所 定 値 を 超 え て い る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S6へ 移 行 し 、 NOの 場
合 に は リ タ ー ン へ 移 行 す る 。 実 施 例 １ で は 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 を 、 車 体 速 に 対 す る 車 輪 速 の
速 度 超 過 分 （ 単 位 は km/h） 、 す な わ ち 、 車 輪 速 か ら 車 体 速 を 減 じ た 値 で 表 す こ と と す る 。
ま た 、 所 定 値 は 、 低 μ 路 走 行 中 で あ る と 推 定 可 能 な 車 輪 速 の 速 度 超 過 分 と す る 。
【 ０ ０ ２ ７ 】
　 ス テ ッ プ S6で は 、 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ １ ５ か ら の 信 号 に 基 づ い て 、 定 速 走 行 制 御
ま た は 車 間 距 離 制 御 が 作 動 中 で あ る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S7へ 移 行
し 、 NOの 場 合 に は ス テ ッ プ S8へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ２ ８ 】
　 ス テ ッ プ S7で は 、 通 常 時 の 駆 動 力 配 分 制 御 よ り も 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 率 を 制 限 （ 低 下 ）
す る 自 動 速 度 制 御 作 動 時 駆 動 力 配 分 制 御 （ 図 ５ (b)） を 実 施 し 、 リ タ ー ン へ 移 行 す る （ 駆
動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 ） 。
【 ０ ０ ２ ９ 】
　 ス テ ッ プ S8で は 、 ス テ ッ プ S3と 同 様 、 通 常 時 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 し 、 リ タ ー ン へ 移 行
す る 。
【 ０ ０ ３ ０ 】
　 ［ 自 動 速 度 制 御 解 除 処 理 ］
  図 ３ ， 図 ４ は 、 実 施 例 １ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 自 動 速 度 制 御 解 除 制 御 処 理 の
流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で 、 以 下 、 各 ス テ ッ プ に つ い て 説 明 す る 。 な お 、 図 ３ と 図 ４ の
制 御 は 、 自 動 速 度 制 御 作 動 時 、 並 列 的 に 実 施 さ れ る 。
【 ０ ０ ３ １ 】
　 図 ３ は 、 路 面 状 態 に 応 じ た 自 動 速 度 制 御 解 除 制 御 処 理 の 流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で あ
る 。
  ス テ ッ プ S21で は 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 （ 車 輪 速 と 車 体 速 と の 差 ） が 極 低 μ 路 判 定 閾 値 （ 例
え ば 、 5km/h） を 超 え て い る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S22へ 移 行 し 、 NO
の 場 合 に は ス テ ッ プ S28へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ３ ２ 】
　 ス テ ッ プ S22で は 、 後 輪 ス リ ッ プ 率 が 極 低 μ 路 判 定 閾 値 （ 例 え ば 、 5km/h） を 超 え て い る
か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S23へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は ス テ ッ プ S28へ 移
行 す る 。
【 ０ ０ ３ ３ 】
　 ス テ ッ プ S23で は 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/h、 か つ 、 後 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/hで あ る 状 態 の
継 続 時 間 を 累 計 し 、 ス テ ッ プ S24へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ３ ４ 】
　 ス テ ッ プ S24で は 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/h、 か つ 、 後 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/hで あ る 状 態 の
継 続 時 間 が 10msecを 超 え た か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S25へ 移 行 し 、 NOの
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場 合 に は ス テ ッ プ S29へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ３ ５ 】
　 ス テ ッ プ S25で は 、 自 動 速 度 制 御 を 解 除 す る と 共 に 、 自 動 速 度 制 御 解 除 を デ ィ ス プ レ イ
や 音 声 等 を 用 い て 運 転 者 に 知 ら せ 、 ス テ ッ プ S26へ 移 行 す る （ 報 知 手 段 ） 。
【 ０ ０ ３ ６ 】
　 ス テ ッ プ S26で は 、 自 動 速 度 制 御 が 解 除 さ れ た か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ
プ S27へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は S25へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ３ ７ 】
　 ス テ ッ プ S27で は 、 運 転 者 へ の 自 動 速 度 制 御 解 除 の 通 知 を 終 了 し 、 リ タ ー ン へ 移 行 す る
。
【 ０ ０ ３ ８ 】
　 ス テ ッ プ S28で は 、 前 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/h、 か つ 、 後 輪 ス リ ッ プ 率 >5km/hで あ る 状 態 の
継 続 時 間 の カ ウ ン ト を リ セ ッ ト し 、 ス テ ッ プ S29へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ３ ９ 】
　 ス テ ッ プ S29で は 、 自 動 速 度 制 御 が 解 除 さ れ た か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は エ ン ド
へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は リ タ ー ン へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ４ ０ 】
　 図 ４ は 、 操 舵 状 態 に 応 じ た 自 動 速 度 制 御 解 除 制 御 処 理 の 流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で あ
る 。
【 ０ ０ ４ １ 】
　 ス テ ッ プ S31で は 、 舵 角 セ ン サ ７ か ら の 信 号 に 基 づ き 、 操 舵 角 絶 対 値 が 操 舵 判 定 閾 値 （
例 え ば 、 10rad） を 超 え た か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S32へ 移 行 し 、 NOの
場 合 に は ス テ ッ プ S37へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ４ ２ 】
　 ス テ ッ プ 32で は 、 操 舵 角 絶 対 値 >10radで あ る 状 態 の 継 続 時 間 を 累 積 し 、 ス テ ッ プ S33へ
移 行 す る 。
【 ０ ０ ４ ３ 】
　 ス テ ッ プ S33で は 、 操 舵 角 絶 対 値 >10radで あ る 状 態 の 継 続 時 間 が 所 定 時 間 （ 例 え ば 、 10m
sec） を 超 え た か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S34へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は ス
テ ッ プ S37へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ４ ４ 】
　 ス テ ッ プ S34～ ス テ ッ プ S38は 、 図 ３ の ス テ ッ プ S25～ ス テ ッ プ S29と 同 一 の 処 理 を 行 う た
め 、 説 明 を 省 略 す る 。
【 ０ ０ ４ ５ 】
　 次 に 、 作 用 を 説 明 す る 。
  ［ 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 作 用 ］
  図 ５ (a)は 、 従 来 の 駆 動 力 配 分 制 御 に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ
イ ム チ ャ ー ト で あ り 、 特 開 ２ ０ ０ ５ － ２ ２ ５ ２ ８ ２ 号 公 報 に 記 載 の 駆 動 力 切 替 制 御 装 置 で
は 、 定 速 走 行 制 御 の 作 動 時 に 前 輪 が ス リ ッ プ し た 場 合 、 後 輪 へ の 駆 動 力 配 分 に よ り 2WDモ
ー ド か ら 4WDモ ー ド へ と 切 り 替 え ら れ る 。
【 ０ ０ ４ ６ 】
　 こ こ で 、 従 来 技 術 で は 、 前 輪 に ス リ ッ プ が 発 生 し た 時 点 t1で 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 を
大 き く し て い る が 、 後 輪 駆 動 用 の モ ー タ を 備 え た ハ イ ブ リ ッ ド 車 両 の 場 合 、 モ ー タ の 応 答
速 度 が 高 い た め 、 後 輪 に は 急 に 駆 動 力 が 発 生 し 、 前 輪 の 駆 動 力 配 分 比 を 下 げ た に も か か わ
ら ず 車 両 の 駆 動 力 は 増 加 し 、 車 速 が 設 定 車 速 を 超 え て し ま う 。 こ の と き 、 定 速 走 行 制 御 で
は 、 車 速 を 設 定 車 速 ま で 引 き 下 げ る た め に 自 動 ブ レ ー キ を 作 動 さ せ 、 こ の 急 制 動 に よ り 車
両 の 前 後 加 速 度 が 大 き く 変 動 し て い る 。
【 ０ ０ ４ ７ 】
　 続 い て 、 時 点 t2で は 、 駆 動 力 配 分 制 御 に お い て 、 前 輪 の ス リ ッ プ が 緩 和 さ れ た た め 、 後
輪 の 駆 動 力 配 分 比 を 小 さ く し て い る が 、 上 記 と 同 様 の 理 由 に よ り 車 両 の 駆 動 力 が 低 下 し 、
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車 速 が 設 定 車 速 を 下 回 っ て し ま う 。 こ の と き 、 定 速 相 応 制 御 で は 、 車 速 を 設 定 車 速 ま で 上
昇 さ せ る た め に 車 両 の 駆 動 力 を 低 下 さ せ 、 こ の 急 加 速 に よ り 車 両 の 前 後 加 速 度 が 大 き く 変
動 し て い る 。
【 ０ ０ ４ ８ 】
　 一 方 、 上 記 ケ ー ス に お い て 、 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 設 定 距 離 に 保 つ 車 間 距 離 制 御 が 作 動
し て い る 場 合 も 同 様 の 問 題 が 発 生 す る 。 す な わ ち 、 駆 動 力 配 分 制 御 に よ る 速 度 上 昇 に 伴 い
、 先 行 車 と の 車 間 距 離 が 設 定 距 離 よ り も 短 く な っ て し ま う た め 、 車 間 距 離 制 御 に お い て 、
設 定 距 離 を 維 持 す る た め に 自 動 ブ レ ー キ が 作 動 す る 。
  以 上 の よ う に 、 従 来 の 駆 動 力 配 分 制 御 で は 、 定 速 走 行 制 御 中 に 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す
る こ と で 、 運 転 者 の 意 図 し な い 加 速 度 変 動 を 招 き 、 運 転 者 に 違 和 感 を 与 え る と い う 問 題 が
あ っ た 。
【 ０ ０ ４ ９ 】
　 こ れ に 対 し 、 実 施 例 １ で は 、 2WDモ ー ド で 走 行 中 、 路 面 状 況 が 高 μ 路 か ら 低 μ 路 へ 変 化
し た 場 合 、 自 動 速 度 制 御 が 作 動 し て い る と き に は 、 図 ２ の フ ロ ー チ ャ ー ト に お い て 、 ス テ
ッ プ S1→ ス テ ッ プ S5→ ス テ ッ プ S7へ と 進 み 、 通 常 時 の 駆 動 力 配 分 制 御 よ り も 駆 動 力 配 分 比
の 変 化 率 を 低 下 す る 自 動 速 度 制 御 作 動 時 駆 動 力 配 分 制 御 が 実 施 さ れ る 。
【 ０ ０ ５ ０ 】
　 こ れ に よ り 、 図 ５ (b)に 示 す よ う に 、 前 輪 ス リ ッ プ が 発 生 し た 時 点 t1、 お よ び 前 輪 ス リ
ッ プ が 緩 和 さ れ た 時 点 t2に お い て 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 更 に 伴 う 前 後 加 速 度 の 変
動 が 小 さ く 抑 え ら れ る 。 よ っ て 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 中 で あ っ て も 、 運 転 者 の 予 期 し な い
車 両 の 前 後 加 速 度 を 抑 制 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ５ １ 】
　 ［ ４ 輪 駆 動 モ ー ド 時 の 駆 動 力 配 分 比 固 定 作 用 ］
  実 施 例 １ で は 、 4WDモ ー ド が 選 択 さ れ て い る 場 合 、 ス テ ッ プ S1→ ス テ ッ プ S2→ ス テ ッ プ S
4へ と 進 み 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 比 を 一 定 と す る 。 す な わ ち 、 図 ６ に 示 す よ う に 、 運 転 者
の 意 志 に よ り あ ら か じ め 4WDモ ー ド が 選 択 さ れ て い る 場 合 に は 、 前 後 駆 動 力 配 分 比 を 不 変
と す る こ と で 、 安 定 な 定 速 走 行 ま た は 車 間 距 離 維 持 が 可 能 で あ り 、 急 激 な 前 後 配 分 比 の 変
更 に 伴 う 前 後 加 速 度 の 変 動 を 無 く す こ と が で き る 。
【 ０ ０ ５ ２ 】
　 ［ 悪 路 お よ び 旋 回 時 の 自 動 速 度 制 御 解 除 作 用 ］
  実 施 例 １ で は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 極 低 μ 路 を 走 行 中 で あ る と 判 定 さ れ た 場 合 、 自
動 車 速 制 御 を 解 除 す る 。 す な わ ち 、 図 ３ の フ ロ ー チ ャ ー ト に お い て 、 ス テ ッ プ S21→ ス テ
ッ プ S22→ ス テ ッ プ S23→ ス テ ッ プ S24へ と 進 み 、 前 後 輪 の ス リ ッ プ 率 が 極 低 μ 路 判 定 閾 値
を 超 え た 状 態 が 10msec継 続 し た 場 合 、 極 低 μ 路 走 行 中 で あ る と 判 定 し 、 ス テ ッ プ S25へ と
進 ん で 自 動 速 度 制 御 を 解 除 す る と 共 に 、 自 動 速 度 制 御 解 除 を デ ィ ス プ レ イ や 音 声 等 を 用 い
て 運 転 者 に 知 ら せ る 。
【 ０ ０ ５ ３ 】
　 ４ 輪 駆 動 で も 安 定 な 走 行 を 確 保 す る こ と が 困 難 と な る 悪 路 に お い て 、 定 速 走 行 制 御 を 継
続 し た 場 合 、 車 両 挙 動 が 不 安 定 化 す る お そ れ が あ る 。 よ っ て 、 悪 路 を 検 出 し た 場 合 に は 、
定 速 走 行 制 御 を 解 除 す る こ と で 、 悪 路 で 自 動 車 速 制 御 を 継 続 す る こ と に 起 因 す る 車 両 挙 動
の 不 安 定 化 を 回 避 す る こ と が で き る 。 ま た 、 自 動 速 度 制 御 の 解 除 を 運 転 者 に 報 知 す る こ と
で 、 運 転 者 に 定 速 走 行 の 自 動 解 除 を 知 ら せ る こ と が で き る と 共 に 、 運 転 者 に 対 し 安 全 運 転
を 促 す こ と に も つ な が る 。
【 ０ ０ ５ ４ 】
　 ま た 、 実 施 例 １ で は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 運 転 者 が 操 舵 を 行 っ た 場 合 、 自 動 車 速 制
御 を 解 除 す る 。 す な わ ち 、 図 ４ の フ ロ ー チ ャ ー ト に お い て 、 ス テ ッ プ S31→ ス テ ッ プ S32→
ス テ ッ プ S33へ と 進 み 、 操 舵 角 が 10radを 超 え た 状 態 が 所 定 時 間 （ 10msec） を 超 え て 継 続 し
た 場 合 、 操 舵 状 態 が 継 続 し て い る と 判 定 し 、 ス テ ッ プ S34へ と 進 ん で 自 動 速 度 制 御 を 解 除
す る と 共 に 、 自 動 速 度 制 御 解 除 を デ ィ ス プ レ イ や 音 声 等 を 用 い て 運 転 者 に 知 ら せ る 。
【 ０ ０ ５ ５ 】
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　 例 え ば 、 旋 回 時 に 定 速 走 行 制 御 を 継 続 し た 場 合 、 強 ア ン ダ ー ス テ ア 等 、 車 両 の 旋 回 挙 動
が 不 安 定 と な る お そ れ が あ る 。 よ っ て 、 操 舵 を 検 出 し た 場 合 に は 、 自 動 速 度 制 御 を 解 除 す
る こ と で 、 旋 回 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ５ ６ 】
　 次 に 、 効 果 を 説 明 す る 。
実 施 例 １ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 下 記 に 列 挙 す る 効 果 を 得 る こ と
が で き る 。
【 ０ ０ ５ ７ 】
　 (1) 前 後 輪 の う ち 前 輪 を 主 駆 動 輪 と し 後 輪 を 副 駆 動 輪 と し た ４ 輪 駆 動 系 を 備 え 、 前 後 輪
の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 駆 動 力 配 分 制 御 手 段 と 、 自 動 車 速 制
御 と し て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 一 定 に 保 つ 車 間 距 離
制 御 の 少 な く と も 一 方 を 実 施 す る 自 動 車 速 制 御 手 段 と 、 を 備 え た ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分
制 御 装 置 に お い て 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速
制 御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 よ り も 低 下 さ せ る 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手
段 （ ス テ ッ プ S7） を 備 え る 。 こ れ に よ り 、 自 動 車 速 制 御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制 御 の 干 渉 を
抑 制 で き 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 で き る と 共 に 、 車 両 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と が で
き る 。
【 ０ ０ ５ ８ 】
　 (2) 運 転 者 が ４ 輪 駆 動 モ ー ド を 選 択 可 能 な 4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ １ ６ を 設 け 、 駆 動 力
配 分 変 化 率 制 御 手 段 （ ス テ ッ プ S4） は 、 ４ 輪 駆 動 モ ー ド が 選 択 さ れ て い る 場 合 、 前 後 輪 の
駆 動 力 配 分 比 を 一 定 と す る 。 こ れ に よ り 、 安 定 な 定 速 走 行 ま た は 車 間 距 離 維 持 が 可 能 と な
り 、 急 激 な 前 後 配 分 比 の 変 更 に 伴 う 前 後 加 速 度 の 変 動 を 無 く す こ と が で き る 。
【 ０ ０ ５ ９ 】
　 (3) 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 極 低 μ 路 を 走 行 中 で あ る と 判 定 さ れ
た 場 合 、 自 動 車 速 制 御 を 解 除 す る （ ス テ ッ プ S25） た め 、 悪 路 で 自 動 車 速 制 御 を 継 続 す る
こ と に 起 因 す る 車 両 挙 動 の 不 安 定 化 を 回 避 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ６ ０ 】
　 (4) 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 、 運 転 者 が 操 舵 を 行 っ た 場 合 、 自 動 車
速 制 御 を 解 除 す る （ ス テ ッ プ S34） た め 、 運 転 者 の 操 舵 介 入 後 に 自 動 車 速 制 御 を 継 続 す る
こ と に 起 因 す る 車 両 挙 動 の 不 安 定 化 を 回 避 す る こ と が で き 、 旋 回 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と
が で き る 。
【 ０ ０ ６ １ 】
　 (5) 自 動 車 速 制 御 の 解 除 を 運 転 者 に 知 ら せ る 報 知 手 段 （ ス テ ッ プ S25， ス テ ッ プ S34） を
設 け た た め 、 運 転 者 に 自 動 車 速 制 御 の 自 動 解 除 を 認 識 さ せ る こ と が で き る 。
【 実 施 例 ２ 】
【 ０ ０ ６ ２ 】
　 実 施 例 ２ は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 、 自 動 車 速 制 御
非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 の １ 次 遅 れ 特 性 と す る 例 で あ る 。
【 ０ ０ ６ ３ 】
　 な お 、 シ ス テ ム 構 成 的 に は 、 実 施 例 １ の 図 １ と 同 様 で あ る の で 、 図 示 並 び に 説 明 を 省 略
す る 。
【 ０ ０ ６ ４ 】
　 図 ７ (a)は 自 動 車 速 制 御 非 作 動 時 に お け る 通 常 の 駆 動 力 配 分 比 で あ り 、 図 ７ (b)は 自 動 車
速 制 御 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 比 で あ る 。 図 7(b)に 示 す よ う に 、 実 施 例 ２ で は 、 自 動 車
速 制 御 作 動 時 の 駆 動 力 配 分 比 を 、 非 作 動 時 の １ 次 遅 れ 特 性 と し て い る 。
【 ０ ０ ６ ５ 】
　 次 に 、 作 用 を 説 明 す る と 、 自 動 車 速 制 御 作 動 時 の 駆 動 力 配 分 比 を 通 常 の １ 次 遅 れ 特 性 と
す る こ と に よ り 、 実 施 例 １ と 同 様 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 を 変 更 す る 際 に 生 じ る 加 速 度
の 変 動 を 小 さ く で き る た め 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 中 で あ っ て も 、 運 転 者 の 予 期 し な い 車 両
の 前 後 加 速 度 を 抑 制 す る こ と が で き る 。
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【 ０ ０ ６ ６ 】
　 次 に 、 効 果 を 説 明 す る 。
  実 施 例 ２ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 実 施 例 １ の (1)～ (5)の 効 果 に
加 え 、 下 記 の 効 果 を 得 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ６ ７ 】
　 (6) 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変
化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 の １ 次 遅 れ 特 性 と す る た
め 、 自 動 車 速 制 御 に 対 す る 駆 動 力 配 分 制 御 の 干 渉 を 抑 制 で き 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽
減 で き る と 共 に 、 車 両 挙 動 の 安 定 化 を 図 る こ と が で き る 。
【 実 施 例 ３ 】
【 ０ ０ ６ ８ 】
　 実 施 例 ３ は 、 駆 動 力 配 分 制 御 の 作 動 時 、 定 速 走 行 制 御 の 設 定 車 速 に 対 し 現 在 の 車 速 を 維
持 す る 車 速 の 許 容 幅 を 、 駆 動 力 配 分 制 御 非 作 動 時 の 車 速 の 許 容 幅 よ り も 大 き く す る 例 で あ
る 。
【 ０ ０ ６ ９ 】
　 な お 、 シ ス テ ム 構 成 的 に は 、 実 施 例 １ の 図 １ と 同 様 で あ る の で 、 図 示 並 び に 説 明 を 省 略
す る 。
【 ０ ０ ７ ０ 】
　 図 ８ は 、 定 速 走 行 制 御 の 目 標 車 速 （ 設 定 車 速 ） に 対 し 現 在 の 車 速 を 維 持 す る 車 速 の 許 容
幅 で あ る 安 定 制 御 閾 値 の 上 限 値 と 下 限 値 と を 示 す 図 で あ り 、 実 施 例 ３ で は 、 定 速 走 行 制 御
に お い て 、 4WD作 動 時 の 安 定 制 御 閾 値 （ 4WD用 安 定 制 御 閾 値 ） の 下 限 値 を 4WD非 作 動 時 の 安
定 制 御 閾 値 （ 通 常 安 定 制 御 閾 値 ） の 下 限 値 よ り も 小 さ な 値 と し 、 か つ 、 4WD作 動 時 の 安 定
制 御 閾 値 の 上 限 値 を 4WD非 作 動 時 の 安 定 制 御 閾 値 の 上 限 値 よ り も 高 い 値 と し て い る 。
【 ０ ０ ７ １ 】
　 ［ 安 定 制 御 閾 値 許 容 幅 設 定 制 御 処 理 ］
  図 ９ は 、 実 施 例 ３ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 安 定 制 御 閾 値 許 容 幅 設 定 制 御 処 理 の
流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で 、 以 下 、 各 ス テ ッ プ に つ い て 説 明 す る 。
【 ０ ０ ７ ２ 】
　 ス テ ッ プ S41で は 、 4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ １ ６ か ら の 信 号 に 基 づ き 、 4WDモ ー ド が 作 動
中 で あ る か 否 か を 判 定 す る 。 YESの 場 合 に は ス テ ッ プ S42へ 移 行 し 、 NOの 場 合 に は ス テ ッ プ
S43へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ７ ３ 】
　 ス テ ッ プ S42で は 、 定 速 走 行 制 御 の 安 定 制 御 閾 値 と し て 4WD用 安 定 制 御 閾 値 を 選 択 し 、 リ
タ ー ン へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ７ ４ 】
　 ス テ ッ プ S43で は 、 定 速 走 行 制 御 の 安 定 制 御 閾 値 と し て 通 常 安 定 制 御 閾 値 を 選 択 し 、 リ
タ ー ン へ 移 行 す る 。
【 ０ ０ ７ ５ 】
　 次 に 、 作 用 を 説 明 す る 。
  ［ 安 定 制 御 閾 値 設 定 作 用 ］
  実 施 例 ３ で は 、 定 速 走 行 制 御 の 作 動 中 に 前 輪 ス リ ッ プ が 発 生 し て 駆 動 力 配 分 制 御 が 開 始
し た と き 、 安 定 走 行 制 御 の 安 定 制 御 閾 値 が 、 通 常 安 定 制 御 閾 値 か ら 4WD用 安 定 制 御 閾 値 に
切 り 替 え ら れ る 。 す な わ ち 、 図 ９ の フ ロ ー チ ャ ー ト に お い て 、 ス テ ッ プ S41→ ス テ ッ プ S42
へ と 進 み 、 定 速 走 行 制 御 の 設 定 車 速 に 対 し 現 在 の 車 速 を 維 持 す る 許 容 幅 が 拡 大 す る 。
【 ０ ０ ７ ６ 】
　 つ ま り 、 実 施 例 ３ で は 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 の 比 を 変 更 す る 際 に 車 両 の 前 後 加 速 度 が 変
動 し 、 車 速 が 設 定 車 速 か ら 外 れ た 場 合 で あ っ て も 、 定 速 走 行 制 御 に よ る 車 速 の 修 正 を 行 い
に く く す る こ と で 、 運 転 者 の 予 期 せ ぬ 加 速 度 変 動 を 抑 制 し よ う と す る も の で あ る 。
【 ０ ０ ７ ７ 】
　 実 施 例 １ ， ２ で は 、 駆 動 力 配 分 制 御 側 の 制 御 を 鈍 す る こ と に よ り 、 前 後 加 速 度 の 変 動 を

10

20

30

40

50

(10) JP 2007-314099 A 2007.12.6



抑 制 し た が 、 実 施 例 ３ で は 、 こ れ に 加 え 、 定 速 走 行 制 御 側 の 制 御 を 鈍 す る こ と が で き る た
め 、 実 施 例 １ ， ２ と 比 較 し て 、 自 動 車 速 制 御 と 駆 動 力 配 分 制 御 と の 干 渉 に よ る 加 速 度 の 変
動 を よ り 小 さ く す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ７ ８ 】
　 次 に 、 効 果 を 説 明 す る 。
  実 施 例 ３ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 実 施 例 １ の (1)～ (5)の 効 果 に
加 え 、 下 記 の 効 果 を 得 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ７ ９ 】
　 (7) 自 動 車 速 制 御 手 段 は 、 駆 動 力 配 分 制 御 の 作 動 時 、 定 速 走 行 制 御 の 設 定 車 速 に 対 し 現
在 の 車 速 を 維 持 す る 車 速 の 許 容 幅 を 、 駆 動 力 配 分 制 御 非 作 動 時 の 車 速 の 許 容 幅 よ り も 大 き
く す る 。 こ れ に よ り 、 自 動 車 速 制 御 と 駆 動 力 配 分 制 御 と の 干 渉 に よ る 加 速 度 の 変 動 を よ り
抑 制 す る こ と が で き る 。
【 実 施 例 ４ 】
【 ０ ０ ８ ０ 】
　 実 施 例 ４ は 、 車 間 距 離 制 御 の 作 動 時 、 先 行 車 に 対 す る 設 定 距 離 が 短 い ほ ど 、 駆 動 力 配 分
の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る 例 で あ る 。
【 ０ ０ ８ １ 】
　 な お 、 シ ス テ ム 構 成 的 に は 、 実 施 例 １ の 図 １ と 同 様 で あ る の で 、 図 示 並 び に 説 明 を 省 略
す る 。
【 ０ ０ ８ ２ 】
　 図 １ ０ は 、 車 間 距 離 制 御 の 設 定 距 離 に 応 じ た 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 率 制 限 値 設 定 マ ッ プ で
あ り 、 実 施 例 ４ で は 、 設 定 距 離 が 長 い ほ ど 変 化 率 制 限 値 を 増 加 さ せ る 特 性 と し て い る 。 「
変 化 率 制 限 値 」 と は 、 １ 制 御 周 期 内 に 許 容 さ れ る 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 量 で あ り 、 変 化 率 制
限 値 が 小 さ い ほ ど 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 が 小 さ く な る 。
【 ０ ０ ８ ３ 】
　 こ こ で 、 実 施 例 ２ に 示 し た よ う に 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変
化 率 を 、 自 動 車 速 制 御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 の １ 次 遅 れ 特 性 と す る 場
合 に は 、 変 化 率 制 限 値 に 代 え て 、 １ 次 遅 れ 時 間 係 数 を 用 い て も よ い 。 「 １ 次 遅 れ 時 間 係 数
」 と は 、 １ 次 遅 れ 時 定 数 の 逆 数 で あ る 。
【 ０ ０ ８ ４ 】
　 次 に 、 作 用 を 説 明 す る 。
  ［ 設 定 距 離 に 応 じ た 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 作 用 ］
  図 １ １ (a)は 、 車 間 距 離 制 御 作 動 時 に お け る 変 化 率 制 限 値 の 変 化 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト
で あ り 、 時 点 ta～ tbで は 、 設 定 距 離 が 長 い た め 、 変 化 率 制 限 値 （ も し く は １ 次 遅 れ 時 間 係
数 ） は 高 い 値 と な っ て い る 。 時 点 tbで は 、 設 定 距 離 が 短 く な る た め 、 こ れ に 応 じ て 変 化 率
制 限 値 が 低 い 値 に 変 化 し て い る 。
【 ０ ０ ８ ５ 】
　 こ の た め 、 実 施 例 ４ で は 、 車 間 距 離 制 御 作 動 中 に 前 輪 ス リ ッ プ が 発 生 し 、 駆 動 力 配 分 制
御 が 行 わ れ た 場 合 に は 、 図 １ １ (b)の 実 線 （ 破 線 は １ 次 遅 れ 特 性 を 採 用 し た 場 合 ） で 示 す
よ う に 、 設 定 距 離 が 短 い ほ ど 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を よ り 低 下 さ せ る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ８ ６ 】
　 車 間 距 離 制 御 作 動 中 、 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 際 、 先 行 車 に 対 す る 設 定 距 離 が 短 い 場
合 に は 、 先 行 車 に 対 す る 設 定 距 離 が 長 い 場 合 と 比 較 し て 、 実 際 の 車 間 距 離 も 短 く 、 先 行 車
へ 過 度 に 接 近 す る お そ れ が あ る た め 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 が 大 き く 、 か つ 、 自 動 ブ レ ー
キ 等 の 追 突 防 止 制 御 の 作 動 を 強 い ら れ る 可 能 性 が 高 い 。
【 ０ ０ ８ ７ 】
　 こ れ に 対 し 、 実 施 例 ４ で は 、 設 定 距 離 が 短 い ほ ど 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る
た め 、 ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ １ ７ に よ る 自 動 ブ レ ー キ の 作 動 を 減 少 し て 先 行 車 へ の 過 度
な 接 近 を 抑 制 す る こ と が で き る と 共 に 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ８ ８ 】
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　 次 に 、 効 果 を 説 明 す る 。
  実 施 例 ４ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 実 施 例 １ の (1)～ (5)の 効 果 に
加 え 、 下 記 の 効 果 を 得 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ８ ９ 】
　 (8) 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 車 間 距 離 制 御 の 作 動 時 、 先 行 車 に 対 す る 設 定 距 離 が
短 い ほ ど 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る た め 、 先 行 車 へ の 過 度 な 接 近 を 抑 制 す る
こ と が で き 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 す る こ と が で き る 。
【 実 施 例 ５ 】
【 ０ ０ ９ ０ 】
　 実 施 例 ５ は 、 車 間 距 離 制 御 の 作 動 時 、 実 際 の 車 間 距 離 が 短 い ほ ど 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変
化 率 を 低 下 さ せ る 例 で あ る 。
【 ０ ０ ９ １ 】
　 な お 、 シ ス テ ム 構 成 的 に は 、 実 施 例 １ の 図 １ と 同 様 で あ る の で 、 図 示 並 び に 説 明 を 省 略
す る 。
【 ０ ０ ９ ２ 】
　 図 １ ２ は 、 実 際 の 車 間 距 離 （ 実 車 間 距 離 ） に 応 じ た 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 率 制 限 値 設 定 マ
ッ プ で あ り 、 実 施 例 ５ で は 、 実 車 間 距 離 が 長 い ほ ど 変 化 率 制 限 値 を 増 加 さ せ る 特 性 と し て
い る 。 な お 、 実 施 例 ４ と 同 様 に 、 自 動 車 速 制 御 の 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率
を 、 自 動 速 度 制 御 非 作 動 時 に お け る 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 の １ 次 遅 れ 特 性 と す る 場 合 に
は 、 変 化 率 制 限 値 に 代 え て 、 １ 次 遅 れ 時 間 係 数 を 用 い て も よ い 。
【 ０ ０ ９ ３ 】
　 次 に 、 作 用 を 説 明 す る 。
  ［ 車 間 距 離 に 応 じ た 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 作 用 ］
  図 １ ３ (a)は 、 車 間 距 離 制 御 作 動 時 に お け る 変 化 率 制 限 値 の 変 化 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト
で あ り 、 実 車 間 距 離 が 変 化 す る 時 点 tc～ tdで は 、 実 車 間 距 離 に 応 じ て 変 化 率 制 限 値 （ も し
く は １ 次 遅 れ 時 間 係 数 ） が 変 化 し て い る 。
【 ０ ０ ９ ４ 】
　 こ の た め 、 実 施 例 ５ で は 、 車 間 距 離 制 御 作 動 中 に 前 輪 ス リ ッ プ が 発 生 し 、 駆 動 力 配 分 制
御 が 行 わ れ た 場 合 、 実 車 間 距 離 が 短 い 場 合 に は 、 図 １ ３ (b)の 実 線 （ 破 線 は １ 次 遅 れ 特 性
を 採 用 し た 場 合 ） に 示 す よ う に 、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を よ り 低 下 さ せ る こ と が で き る
。
【 ０ ０ ９ ５ 】
　 車 間 距 離 制 御 作 動 中 、 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る 際 、 先 行 車 と の 実 車 間 距 離 が 短 い 場 合
に は 、 実 車 間 距 離 が 長 い 場 合 と 比 較 し て 、 先 行 車 へ 過 度 に 接 近 す る お そ れ が あ る た め 、 運
転 者 へ 与 え る 違 和 感 が 大 き く 、 か つ 、 自 動 ブ レ ー キ 等 の 追 突 防 止 制 御 の 作 動 を 強 い ら れ る
可 能 性 が 高 い 。
【 ０ ０ ９ ６ 】
　 こ れ に 対 し 、 実 施 例 ５ で は 、 実 車 間 距 離 が 短 い ほ ど 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ
る た め 、 ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ １ ７ に よ る 自 動 ブ レ ー キ の 作 動 を 減 少 し て 先 行 車 へ の 過
度 な 接 近 を 抑 制 す る こ と が で き る と 共 に 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 す る こ と が で き る
。
【 ０ ０ ９ ７ 】
　 次 に 、 効 果 を 説 明 す る 。
  実 施 例 ５ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 に あ っ て は 、 実 施 例 １ の (1)～ (5)の 効 果 に
加 え 、 下 記 の 効 果 を 得 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ９ ８ 】
　 (9) 駆 動 力 配 分 変 化 率 制 御 手 段 は 、 車 間 距 離 制 御 の 作 動 時 、 実 際 の 車 間 距 離 が 短 い ほ ど
、 駆 動 力 配 分 の 比 の 変 化 率 を 低 下 さ せ る た め 、 先 行 車 へ の 過 度 な 接 近 を 抑 制 す る こ と が で
き 、 運 転 者 に 与 え る 違 和 感 を 軽 減 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ９ ９ 】
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　 （ 他 の 実 施 例 ）
  以 上 、 本 発 明 の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 を 実 施 例 １ ～ ５ に 基 づ き 説 明 し て き た
が 、 具 体 的 な 構 成 に つ い て は 、 こ れ ら の 実 施 例 １ ～ ５ に 限 ら れ る も の で は な く 、 特 許 請 求
の 範 囲 の 各 請 求 項 に 係 る 発 明 の 要 旨 を 逸 脱 し な い 限 り 、 設 計 の 変 更 や 追 加 等 は 許 容 さ れ る
。
【 ０ １ ０ ０ 】
　 例 え ば 、 実 施 例 １ ～ ５ で は 、 前 後 輪 に そ れ ぞ れ モ ー タ を 有 す る ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動 車
へ の 適 用 例 を 示 し た が 、 前 後 輪 の 駆 動 力 配 分 を 変 化 さ せ る 駆 動 力 配 分 制 御 を 実 施 す る と 共
に 、 自 動 車 速 制 御 と し て 、 設 定 車 速 を 維 持 す る 定 速 走 行 制 御 と 先 行 車 と の 車 間 距 離 を 一 定
に 保 つ 車 間 距 離 制 御 の 少 な く と も 一 方 を 実 施 す る ４ 輪 駆 動 車 で あ れ ば 、 本 発 明 を 適 用 す る
こ と が で き る 。
【 図 面 の 簡 単 な 説 明 】
【 ０ １ ０ １ 】
【 図 １ 】 実 施 例 １ の ４ 輪 駆 動 車 の 駆 動 力 配 分 制 御 装 置 が 適 用 さ れ た ハ イ ブ リ ッ ド ４ 輪 駆 動
車 を 示 す 全 体 シ ス テ ム 図 で あ る 。
【 図 ２ 】 実 施 例 １ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 駆 動 力 配 分 制 御 処 理 の 流 れ を 示 す フ ロ
ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ３ 】 実 施 例 １ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 路 面 状 態 に 応 じ た 自 動 速 度 制 御 解 除 制
御 処 理 の 流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ４ 】 実 施 例 １ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 操 舵 状 態 に 応 じ た 自 動 速 度 制 御 解 除 制
御 処 理 の 流 れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ５ 】 (a)従 来 の 駆 動 力 配 分 制 御 に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ
ム チ ャ ー ト 、 (b)実 施 例 １ の 駆 動 力 配 分 制 御 （ 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 ） に お け る 配 分 比 と
車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ６ 】 (a)従 来 の 駆 動 力 配 分 制 御 に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ
ム チ ャ ー ト 、 (b)実 施 例 １ の 駆 動 力 配 分 制 御 （ 配 分 比 一 定 ） に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後
加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ７ 】 (a)従 来 の 駆 動 力 配 分 制 御 に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ
ム チ ャ ー ト 、 (b)実 施 例 ２ の 駆 動 力 配 分 制 御 （ 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 ） に お け る 配 分 比 と
車 両 の 前 後 加 速 度 の 変 動 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ８ 】 定 速 走 行 制 御 の 目 標 車 速 （ 設 定 車 速 ） に 対 し 現 在 の 車 速 を 維 持 す る 車 速 の 許 容 幅
で あ る 安 定 制 御 閾 値 の 上 限 値 と 下 限 値 と を 示 す 図 で あ る 。
【 図 ９ 】 実 施 例 ３ の コ ン ト ロ ー ラ １ １ で 実 行 さ れ る 安 定 制 御 閾 値 許 容 幅 設 定 制 御 処 理 の 流
れ を 示 す フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 １ ０ 】 実 施 例 ４ の 車 間 距 離 制 御 の 設 定 距 離 に 応 じ た 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 率 制 限 値 設 定
マ ッ プ で あ る 。
【 図 １ １ 】 (a)車 間 距 離 制 御 作 動 時 に お け る 変 化 率 制 限 値 の 変 化 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト 、 (
b)実 施 例 ４ の 駆 動 力 配 分 制 御 （ 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 ） に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速
度 の 変 動 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 １ ２ 】 実 施 例 ５ の 実 際 の 車 間 距 離 （ 実 車 間 距 離 ） に 応 じ た 駆 動 力 配 分 比 の 変 化 率 制 限
値 設 定 マ ッ プ で あ る 。
【 図 １ ３ 】 (a)車 間 距 離 制 御 作 動 時 に お け る 変 化 率 制 限 値 の 変 化 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト 、 (
b)実 施 例 ５ の 駆 動 力 配 分 制 御 （ 駆 動 力 配 分 変 化 率 抑 制 ） に お け る 配 分 比 と 車 両 の 前 後 加 速
度 の 変 動 を 示 す タ イ ム チ ャ ー ト で あ る 。
【 符 号 の 説 明 】
【 ０ １ ０ ２ 】
１ 　 エ ン ジ ン
２ F　 フ ロ ン ト モ ー タ
２ R　 リ ア モ ー タ
３ FL　 左 前 輪 タ イ ヤ
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３ FR　 右 前 輪 タ イ ヤ
３ RL　 左 後 輪 タ イ ヤ
３ RR　 右 後 輪 タ イ ヤ
４ F　 フ ロ ン ト デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル
４ R　 リ ア デ ィ フ ァ レ ン シ ャ ル
５ F　 フ ロ ン ト ト ラ ン ス ミ ッ シ ョ ン
５ R　 リ ア ト ラ ン ス ミ ッ シ ョ ン
６ 　 車 輪 速 セ ン サ
７ 　 舵 角 セ ン サ
８ 　 横 加 速 度 セ ン サ
９ 　 車 速 セ ン サ
１ ０ 　 ア ク セ ル 開 度 セ ン サ
１ １ 　 コ ン ト ロ ー ラ
１ ２ 　 強 電 バ ッ テ リ
１ ３ F　 フ ロ ン ト イ ン バ ー タ
１ ３ R　 リ ア イ ン バ ー タ
１ ４ 　 車 間 距 離 セ ン サ
１ ５ 　 自 動 速 度 制 御 選 択 ス イ ッ チ
１ ６ 　 4WDモ ー ド 選 択 ス イ ッ チ
１ ７ 　 ブ レ ー キ ア ク チ ュ エ ー タ
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【 図 １ 】

【 図 ２ 】

【 図 ３ 】
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【 図 ４ 】 【 図 ５ 】

【 図 ６ 】 【 図 ７ 】
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【 図 ８ 】

【 図 ９ 】

【 図 １ ０ 】

【 図 １ １ 】

【 図 １ ２ 】 【 図 １ ３ 】
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